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CONSERVONS NANTES-ATLANTIQUE !

Construire un nouvel a�roport � Nantes est une folie � �viter ABSOLUMENT. C�est
m�me d�sormais une INDECENCE. Nous allons vous expliquer bri�vement pourquoi dans la
premi�re partie de cette pr�sentation.

S�il s�agit de limiter ou d��viter le survol de Nantes, des solutions raisonnables existent :
dans les arguments avanc�s pour justifier la cr�ation d�un nouvel a�roport, un seul peut
para�tre justifi� m�me s�il convient de le relativiser : le souci d��viter de survoler des zones
fortement urbanis�es. Si c�est cela que nous voulons, des solutions raisonnables existent.
Nous pr�sentons ici en d�tail l�une de ces solutions : le r�am�nagement de Nantes Atlantique.
Il est r�alisable sans difficult�s majeures.
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Les caract�ristiques du projet de nouvel a�roport � Notre Dame des Landes ont �t� rappel�es
par le pr�fet de Loire Atlantique en janvier 2008 lors de r�unions appel�es � Mini Grenelle �
Cette diapositive, comme quelques autres apr�s, est extraite du diaporama de la pr�fecture.
2 pistes d�s l�ouverture�. (lire)�.

L�a�roport de Notre Dame des Landes est pr�vu sur 2030 hectares avec deux pistes. En
comparaison, Roissy occupe 1600 hectares avec 4 pistes et a un trafic de plus de 50 millions
de passagers par an.

Le chiffre de 2700 personnes impact�es par un PEB sur Notre Dame des Landes � 9 millions
de passagers est tr�s discutable : les populations datent de 1999, le projet de PEB est en
dentelle pour �viter les bourgs (on le verra plus tard),.
Le projet est pr�vu � 8 km au nord de Nantes et non 22, c�est bien un projet d�a�roport nantais
avant tout.
Le co�t est tr�s sous-estim�, il est sans doute plus pr�s de 3 milliards d�euros. Et la question
du financement n�est pas r�gl�e du tout.
Dans sa pr�sentation, le pr�fet s�est beaucoup attach� � contrer les propositions alternatives.
Elles n�en demeurent pas moins tr�s pertinentes.



Page 3 sur 41

Depuis le Grenelle de l�environnement, le projet est peint en vert, on nous promet un a�roport
HQE (Haute Qualit� Environnementale). Pour nous, m�me � peint en vert �, ce projet
demeure INUTILE, NUISIBLE et RUINEUX
Le projet d�un nouvel a�roport � Notre Dame des Landes est n� dans les ann�es 1970 : il
s�agissait d�avoir un a�roport suffisamment grand pour le Concorde ! Des terres ont �t�
acquises par le Conseil g�n�ral de l��poque.
Ensuite on n�a plus parl� du projet pendant une vingtaine d�ann�es.
En 2000, le gouvernement Jospin a relanc� le projet. Il est fort probable que ce soit �
l�initiative de Jean Marc Ayrault. Pour pouvoir urbaniser  l�Ile de Nantes sans trop de
contraintes urbanistiques, il devenait urgent de se d�barrasser de Nantes Atlantique.
En 2003, un D�bat public a eu lieu sur le projet. En 2006-2007, ce fut le tour d�une enqu�te
publique. Les d�bats ont permis de constater trois points tr�s fragiles du projet :
- la modestie du trafic actuel,
- la fragilit� des pr�visions de trafic
les �normes gaspillages qu�implique un tel projet (gaspillage d�espace, gaspillage humain,
gaspillage d�argent public).
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Le projet est inutile car l�a�roport actuel n�est absolument pas satur�, au contraire.
Voici les courbes d��volution du trafic sur Nantes Atlantique depuis 10 ans, chiffres officiels
de la DGAC concernant le trafic commercial.

En bleu, l��volution du nombre de passagers : croissante jusqu�en 2001, puis stagnante
jusqu�en 2004 et croissante de nouveau avec l�arriv�e de compagnies low costs sur l�a�roport.
Il faut savoir que les compagnies low costs sont assez volatiles. Elles b�n�ficient de 80 % de
remise sur leurs taxes la 1�re ann�e d�installation, 50 % la 2e ann�e, 20 % la 3e. Parfois, elles
se retirent ensuite. Il est vraisemblable que la mont�e du prix du p�trole les fragilisera plus
rapidement que les autres.

En rouge : l��volution du nombre de mouvements d�avions (atterrissages et d�collages) :
croissant jusqu�en 2000, d�croissant ensuite, stable depuis 2002. On a moins de mouvements
d�avion aujourd�hui qu�en 1997 ! L�explication de la diff�rence entre ces deux courbes est
li�e � la capacit� et au remplissage des avions. Aujourd�hui, le nombre moyen de passagers
par avion (emport moyen ) est de 68, il �tait de 37 il y a dix ans. En 2003, lors du D�bat
public, l�expert tablait sur un emport moyen de 50 passagers par avion� pour 2020 !!
Aujourd�hui, 4 ans apr�s, il est proche de 70. Il peut encore beaucoup augmenter du fait de la
plus grosse taille des avions d�aujourd�hui et de la politique de meilleur remplissage des
compagnies a�riennes. Certains a�roports connaissent d�ores et d�j� un emport moyen de 100.



Page 5 sur 41

Sur cette photo r�cente du tableau d�affichage prise en heure de pointe � Nantes Atlantique,
on compte 5 d�collages par heure. Le nombre d�arriv�es est lui aussi de 5. Soit 10
mouvements par heure en heure de pointe. Et moins de 5 mouvements par heure le reste de la
journ�e.

En comparaison, l�a�roport de Gen�ve re�oit 30 mouvements par heure en moyenne.

On a pu lire dans Nantes Passion que � 50 % des atterrissages nécessitent un survol à basse
altitude de la ville de Nantes �� c�est exact mais cela repr�sente combien d�avions par heure
? Petit probl�me d�arithm�tique : sachant que nous avons 37 000 mouvements par an, la
moiti� en atterrissage (dont la moiti� survolent Nantes), en comptant une plage d�ouverture
journali�re de 15 h, combien d�avions en moyenne survolent Nantes dans une heure ?
R�ponse : 1,7 par heure. Aux heures de pointe : 4 ou 5 au grand maximum.
Il ne s�agit pas de minimiser le r�el probl�me des nuisances pour les riverains de l�a�roport,
dont les indemnisations n�ont que trop tra�n�. Il s�agit de pr�ciser de quoi on parle.
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L�a�rogare actuelle est dimensionn�e pour un nombre de passagers annuel de 3 millions et
demi. Et il y a de la place pour l�agrandir si n�cessaire.
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Le projet de nouvel a�roport est inutile, on vient de le voir. Il est aussi nuisible.

Voici le plan pr�vu pour le projet, �tabli par la Chambre d�agriculture. Les couleurs
correspondent aux diff�rentes exploitations agricoles.

A Notre Dame des Landes, 82 exploitations seraient touch�es. Parmi elles, 47 dispara�traient,
elles devraient �tre r�install�es ailleurs et on n�a toujours pas trouv� les terres pour le faire.
110 agriculteurs travaillent actuellement sur ces 47 exploitations.

En trait noir : le contour de la ZAD, zone d�am�nagement diff�r�. En gris : les emplacements
des pistes, de l�a�rogare et parkings et des routes.
Les points rouges : les si�ges d�exploitations.
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Avec un aéroport à Notre Dame des Landes, tout un potentiel agricole disparaîtrait. Le
projet d�truirait le plus grand bassin laitier du d�partement.

La zone de Notre Dame des Landes c�est 900 vaches allaitantes, 1700 vaches laiti�res, 80
exploitations dont 4 en bio,, 11, 5 millions de litres de lait par an, 183 000 euros de chiffre
d�affaires annuel par exploitation en moyenne.

Sans parler de toute l��conomie en aval et en amont de l�agriculture : agro alimentaire,
techniciens agricoles, machinisme agricole, coop�ratives etc.




































































