CONSERVONS NANTES-ATLANTIQUE

Construire un nouvel aéroport a Nantes est
une folie a eviter ABSOLUMENT

S'il s’agit de limiter ou d’éviter le survol de
Nantes, des solutions raisonnables existent

Présentation de Solidarités Ecologie, 2008

CONSERVONS NANTES-ATLANTIQUE !

Construire un nouvel aéroport a Nantes est une folie a éviter ABSOLUMENT. C’est
méme désormais une INDECENCE. Nous allons vous expliquer bri¢vement pourquoi dans la
premiére partie de cette présentation.

S’il s’agit de limiter ou d’éviter le survol de Nantes, des solutions raisonnables existent :
dans les arguments avancés pour justifier la création d’un nouvel aéroport, un seul peut
paraitre justifi¢ méme s’il convient de le relativiser : le souci d’éviter de survoler des zones
fortement urbanisées. Si c’est cela que nous voulons, des solutions raisonnables existent.
Nous présentons ici en détail I’une de ces solutions : le réaménagement de Nantes Atlantique.
Il est réalisable sans difficultés majeures.
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Les caractéristiques du projet

« 2 pistes mises en service des I'ouverture

- Installations dimensionnées pour 4 Mpax a I'ouverture et
9 Mpax en phase ultime (2050)

« 2 720 parsonnes dans la simulation du PEB a I’horizon
ultime (3 Mpax)

* Localisation a 22 km 3\ Mnrd-Ouest de Nantes

» Desserte routiire ~Ze type « apaisée » entre le RN 137 et
la RN 165

- Appréciation sommaire des dépenses : £51 M€

et Préfeciure de Loire-Atlantique — Mardi 29 @nvier 2008 W

Les caractéristiques du projet de nouvel aéroport a Notre Dame des Landes ont été rappelées
par le préfet de Loire Atlantique en janvier 2008 lors de réunions appelées « Mini Grenelle »
Cette diapositive, comme quelques autres apres, est extraite du diaporama de la préfecture.

2 pistes dés I’ouverture.... (lire)....

L’aéroport de Notre Dame des Landes est prévu sur 2030 hectares avec deux pistes. En
comparaison, Roissy occupe 1600 hectares avec 4 pistes et a un trafic de plus de 50 millions
de passagers par an.

Le chiffre de 2700 personnes impactées par un PEB sur Notre Dame des Landes a 9 millions
de passagers est trés discutable : les populations datent de 1999, le projet de PEB est en
dentelle pour éviter les bourgs (on le verra plus tard),.

Le projet est prévu a 8 km au nord de Nantes et non 22, c’est bien un projet d’aéroport nantais
avant tout.

Le cofit est trés sous-estimé, il est sans doute plus prés de 3 milliards d’euros. Et la question
du financement n’est pas réglée du tout.

Dans sa présentation, le préfet s’est beaucoup attaché a contrer les propositions alternatives.
Elles n’en demeurent pas moins trés pertinentes.
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Méme « peint en vert »,

le projet de Notre Dame des Landes reste
3 INUTILE, ‘

Ly

NUISIBLE ,

Depuis le Grenelle de I’environnement, le projet est peint en vert, on nous promet un aéroport
HQE (Haute Qualit¢ Environnementale). Pour nous, méme « peint en vert », ce projet
demeure INUTILE, NUISIBLE et RUINEUX

Le projet d’un nouvel aéroport & Notre Dame des Landes est né dans les années 1970 : il
s’agissait d’avoir un aéroport suffisamment grand pour le Concorde ! Des terres ont été
acquises par le Conseil général de 1’époque.

Ensuite on n’a plus parlé du projet pendant une vingtaine d’années.

En 2000, le gouvernement Jospin a relancé le projet. Il est fort probable que ce soit a
I’initiative de Jean Marc Ayrault. Pour pouvoir urbaniser I’Ile de Nantes sans trop de
contraintes urbanistiques, il devenait urgent de se débarrasser de Nantes Atlantique.

En 2003, un Débat public a eu lieu sur le projet. En 2006-2007, ce fut le tour d’une enquéte
publique. Les débats ont permis de constater trois points trés fragiles du projet :

- la modestie du trafic actuel,

- la fragilité des prévisions de trafic

les énormes gaspillages qu’implique un tel projet (gaspillage d’espace, gaspillage humain,
gaspillage d’argent public).
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un projet inutile... un projet inutile... un projet inutile... un projet inutile...

NANTES ATLANTIQUE : évolution du trafic

S0 I
2 518 000
2500000 -
=
1914 000 -
2000000 2
1500000 1 e
ENPORT
37 1] i3 14 18 19 52 58 50 63 68
1 000000
39230 — 36737 32386
SO0000 - | 1 | ] | } | mm
e —— | |
e e q—_—‘_‘———-..-—-—-____,i_—
(|
i | | | |
1997 1998 15‘9‘:"} 2000 ] 2001 2002 2003 2004 2003 2005 2007
Source . DGAC, trafic commercial {échelles différentes)
—nombre de passagers — nombre de mouvements

Le projet est inutile car I’aéroport actuel n’est absolument pas saturé, au contraire.
Voici les courbes d’évolution du trafic sur Nantes Atlantique depuis 10 ans, chiffres officiels
de la DGAC concernant le trafic commercial.

En bleu, I’évolution du nombre de passagers : croissante jusqu’en 2001, puis stagnante
jusqu’en 2004 et croissante de nouveau avec ’arrivée de compagnies low costs sur 1’aéroport.
11 faut savoir que les compagnies low costs sont assez volatiles. Elles bénéficient de 80 % de
remise sur leurs taxes la 1ére année d’installation, 50 % la 2e année, 20 % la 3e. Parfois, elles
se retirent ensuite. Il est vraisemblable que la montée du prix du pétrole les fragilisera plus
rapidement que les autres.

En rouge : I’évolution du nombre de mouvements d’avions (atterrissages et décollages) :
croissant jusqu’en 2000, décroissant ensuite, stable depuis 2002. On a moins de mouvements
d’avion aujourd’hui qu’en 1997 ! L’explication de la différence entre ces deux courbes est
liée a la capacité et au remplissage des avions. Aujourd’hui, le nombre moyen de passagers
par avion (emport moyen ) est de 68, il était de 37 il y a dix ans. En 2003, lors du Débat
public, I’expert tablait sur un emport moyen de 50 passagers par avion... pour 2020 !!
Aujourd’hui, 4 ans apres, il est proche de 70. Il peut encore beaucoup augmenter du fait de la
plus grosse taille des avions d’aujourd’hui et de la politique de meilleur remplissage des
compagnies aériennes. Certains aéroports connaissent d’ores et déja un emport moyen de 100.
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un projet inutile... un projet inutile... un projet inutile... un projet inutile...

22.02.2008

Sur cette photo récente du tableau d’affichage prise en heure de pointe a Nantes Atlantique,
on compte 5 décollages par heure. Le nombre d’arrivées est lui aussi de 5. Soit 10
mouvements par heure en heure de pointe. Et moins de 5 mouvements par heure le reste de la
journée.

En comparaison, I’aéroport de Genéve regoit 30 mouvements par heure en moyenne.

On a pu lire dans Nantes Passion que « 50 % des atterrissages necessitent un survol & basse
altitude de la ville de Nantes »... c¢’est exact mais cela représente combien d’avions par heure
? Petit probléme d’arithmétique : sachant que nous avons 37 000 mouvements par an, la
moitié en atterrissage (dont la moitié¢ survolent Nantes), en comptant une plage d’ouverture
journaliere de 15 h, combien d’avions en moyenne survolent Nantes dans une heure ?
Réponse : 1,7 par heure. Aux heures de pointe: 4 ou 5 au grand maximum.
Il ne s’agit pas de minimiser le réel probléme des nuisances pour les riverains de 1’aéroport,
dont les indemnisations n’ont que trop traing. Il s’agit de préciser de quoi on parle.
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un projet inu§le... un projet inutile... un projetinutile... un projet sm;telr

e

Capacité acluelle de I'aérogare : 3,5 millions de passagers s Ry

22.02.2008

-

L’aérogare actuelle est dimensionnée pour un nombre de passagers annuel de 3 millions et
demi. Et il y a de la place pour ’agrandir si nécessaire.
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un projet nuisible... un projet nuisible ... un projet nuisible ..
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Le projet de nouvel aéroport est inutile, on vient de le voir. Il est aussi nuisible.

Voici le plan prévu pour le projet, établi par la Chambre d’agriculture. Les couleurs
correspondent aux différentes exploitations agricoles.

A Notre Dame des Landes, 82 exploitations seraient touchées. Parmi elles, 47 disparaitraient,
elles devraient étre réinstallées ailleurs et on n’a toujours pas trouvé les terres pour le faire.
110 agriculteurs travaillent actuellement sur ces 47 exploitations.

En trait noir : le contour de la ZAD, zone d’aménagement différé. En gris : les emplacements

des pistes, de I’aérogare et parkings et des routes.
Les points rouges : les sieges d’exploitations.
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un projet nuisible... un projet nuisible ... un projet nuisible ...

900.vaches allaitantes .

12 milions de litres de lait

Source chambre d'agriculture de Loire-Atiantigue

Avec un aéroport a Notre Dame des Landes, tout un potentiel agricole disparaitrait. Le
projet détruirait le plus grand bassin laitier du département.

La zone de Notre Dame des Landes c¢’est 900 vaches allaitantes, 1700 vaches laitiéres, 80
exploitations dont 4 en bio,, 11, 5 millions de litres de lait par an, 183 000 euros de chiffre

d’affaires annuel par exploitation en moyenne.

Sans parler de toute I’économie en aval et en amont de I’agriculture : agro alimentaire,
techniciens agricoles, machinisme agricole, coopératives etc.
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" ““La destruction'dunesactivité économigue agricole prospere
Une urbanisation galopante au nord de Nanies

La destruction d'une zone de biodiversite exceptionneile

Une aggravation du déséquilibre des emplois entre le I"ICJF(“-E{_ le sud de Mantes

.’..
¢

En bref, un nouvel aéroport, ¢a signifierait :

La destruction d’une activité économique agricole prospére : on remplace 1’activité
agricole par une autre, celle du BTP...

Une urbanisation galopante au nord de Nantes : a ’heure ou nos responsables politiques
veulent freiner 1’extension urbaine qui détruit en France tous les 10 ans une superficie de terre
de la taille d’un département, ce projet induira quoiqu’on fasse une urbanisation importante au
nord de Nantes. Cela aggraverait le déséquilibre en emplois entre le nord et le sud de
I’agglomération.

La destruction d’une zone de biodiversité exceptionnelle : grice a ’effet conservatoire de

la ZAD depuis 30 ans, on a une des derniéres zones de biodiversité exceptionnelle du
département. C’est un patrimoine a sauvegarder.
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Apprematlon sommalre des depenses

un projet ruineux.. un proje asls Bt ruineux .

Postes Estlmatlon en
ME HT (2006)

* Foncier 19
» Etudes et travaux plate-forme aéroportuaire 454
- dont zone des installations 150

- dont aire de mouvement 270
- dont éléments régaliens 34
» Etudes et travaux desserte routiere et
rétablissement de voiries
» Plan de gestion agri-environnemental
» Mesures d’accompagnement territorial

- TOTAL

e Préfecture de Loire-Atlantigue — Mardi 29 janvier 2008 W

Le projet de nouvel aéroport a Notre Dame des Landes est inutile et nuisible, il est également
ruineux.

Le diaporama de la préfecture présente une appréciation sommaire des dépenses pour le projet
de Notre Dame des Landes : 581 millions d’euros. Ce montant est en euros 2006 et hors taxe.
Cette estimation est plus que sommaire, elles est complétement sous estimée. Non seulement
elle ne prend pas en compte les révisions et revalorisations réguliéres des entreprises, mais en
plus dés le départ on affiche une somme ridicule comparée a la somme annoncée en
Angleterre pour le seul agrandissement d’un aéroport existant ...
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un projet ruineux... un projet ruineux ... un projet ruineux ...

Projet d’agrandissement de |'aéroport de Stansted
(Londres)

terminal e:-:iia:'{_
i

| Cout estime en 2007 :
N, e U 2,3 milliards de livres
(2,9 milliards d’euros)

Source : www.stanstedairport.com/future

En Angleterre, le projet d’agrandissement de 1’aéroport de Stansted a Londres consiste a
construire une nouvelle piste, un nouveau terminal et une nouvelle aire de stationnement pour
les avions. Les équipements nouveaux figurent en gris sur la droite du plan. L’ensemble des
nouveaux équipements prévus équivaut grosso-modo a la moiti€é de ce qui est prévu pour
Notre Dame des Landes. Le cotit de I’opération anglaise est estimé en 2007 a 2,3 milliards de
livres, soit a 2,9 milliards d’euros. Ca laisse songeur...

Le colt d’un nouvel aéroport a Notre Dame des Landes sera au moins égal a 3 milliards
d’euros. Les collectivités locales se tournent vers I’Etat qui répond qu’il n’a pas d’argent. Et

I’Europe ne mettra pas un centime.

En outre, le projet de Notre Dame des Landes doit étre accompagné de voies ferroviaires :
encore 3 milliards d’euros a prévoir, au bas mot.
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un projet sans avenir...
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un projet sans avenir ... un projet sans avenir

Evolution mensuelle du cours
du pétrole brut (S$/ baril)

o Duibssl - WTI == Pgnigr OPEP

Enfin, pour enfoncer le clou, il s’agit d’un projet sans avenir.

T
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Les évolutions actuelles imposeront de gré ou de force une réduction du trafic aérien.
L’échéance pourra étre plus rapide que 1’on pense.
Parmi ces évolutions, I’augmentation du prix du pétrole est annoncée depuis longtemps par
tous les experts pétroliers. Elle s’est produite de fagon trés importante depuis 2007. La barre
symbolique des 100 dollars le baril a été franchie et largement dépassée en 2008. Tout porte a
croire que cette évolution se poursuivra et qu’il faudra apprendre a vivre avec un pétrole
beaucoup plus cher qu’au cours des 20 derniéres années. De nombreuses activités
¢conomiques sont touchées de plein fouet. Le secteur aérien se prépare a des perturbations

trés fortes.

Dans un tel contexte, qui peut encore penser que ’activité du secteur aérien continuera a
progresser comme elle 1’a fait au cours des 20 dernicres années ? Il est trés vraisemblable que
non seulement ce rythme de progression s’arrétera mais méme que ’activité faiblira.
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S'il s'agit de ]lmlter ou d'éviter le sunml de Nantes

DES ALTERNATIVES SONT POSSIBLES

Au fur et a mesure des années, tous les arguments en faveur du projet de nouvel aéroport ont
fait long feu. Un seul argument peut rester recevable a notre avis : éviter le survol de Nantes.
Et encore il faut le relativiser car moins de deux avions par heure ce n’est vraiment pas
beaucoup !

Si c’est cela que 1’on recherche : diminuer ou supprimer le survol de zones urbanisées denses,
il n’est pas besoin pour cela de construire un nouvel aéroport, d’autres solutions existent.
Elles n’ont jamais été étudiées sérieusement. On a réservé depuis 30 ans 820 hectares de
terres a Notre Dame des Landes, cela a aveuglé la réflexion des techniciens et des décideurs.

Nous voyons trois solutions alternatives au survol de Nantes, non exclusives les unes des
autres :

-Favoriser le train pour des distances inférieures a 1000 km (des liaisons aériennes Paris-
Marseille viennent de fermer avec ’arrivée du TGV), c’est une recommandation du Grenelle.
Air France envisage d’ailleurs la fermeture de plusieurs lignes intérieures pour se concentrer
sur I’international.

-Pour les vols vacances, travailler avec d’autres aéroports proches. Notre région Ouest est
la plus pourvue en aéroports !

Enfin, une solution supprimant définitivement tout survol de Nantes : le réaménagement de
I’aéroport existant.
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Si nous décidons collectivement de réduire le survol de Nantes ou de carrément le supprimer,
il y a une solution beaucoup plus simple, beaucoup moins coliteuse, beaucoup moins
destructrice que de construire un nouvel aéroport : réaménager Nantes Atlantique en
remplagant la piste actuelle par une autre, orientée Est-Ouest.

C’est la seule solution qui permette 1’arrét complet du survol de Nantes et de zones urbanisées
denses.

Je rappelle en effet que la création d’un nouvel aéroport a Notre Dame des Landes ne
mettra pas fin au survol de Nantes : Nantes Atlantique sera maintenu en fonctionnement
pour la société Airbus (et pour quelques autres types de vol).

C’est cette proposition de réaménagement de Nantes Atlantique, citée par de nombreuses
personnes comme « la proposition de Solidarités Ecologie », que nous allons vous présenter.
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Sur la photo aérienne de I’aéroport actuel de Nantes, Nantes Atlantique, on distingue la piste actuelle, orientée
Nord-Sud et son taxiway (voie de dégagement des avions au roulage). On remarque la partie sud de la piste,
plus foncée : la piste a été prolongée a la fin des années 70 pour accueillir des avions de tailles plus
importantes. Cela avait nécessité¢ de détourner quelque peu la voie ferrée. A cette époque, la CCI avait suggéré
qu’au lieu de prolonger la piste Nord-Sud existante, on la remplace par une nouvelle piste Est-Ouest, plus au sud,
plus favorable pour les vents dominants. Le Conseil général de 1’époque avait refusé cette proposition en arguant
du fait qu’on venait de réserver de terrains a Notre Dame des Landes et qu’on n’allait pas s’embéter davantage.

A cause de cette décision de nos hommes politiques de 1’époque, cela fait 25 ans que les avions continuent de
survoler Nantes, Rez¢, Bouguenais et Saint Aignan.

Solidarités Ecologie n’a fait que reprendre cette proposition ancienne. Michel Decré, ancien vice-président de la
CCI en charge de I’aéroport, en a parlé au moment du Débat public. A cette période, I’association a demandé a
ce que cette suggestion soit étudiée, cela a été refusé, en particulier par M Fitoussi de I’expertise
complémentaire, en arguant du fait que ce n’était pas le sujet.

La ligne fine jaune correspond a I’emplacement que nous proposons. Nous ne sommes pas des techniciens et
I’emplacement optimal de cette piste devrait étre bien sir étudié trés précisément. Ce tracé ne correspond
nullement a I’ancienne piste transversale construite par les Allemands pendant la guerre : 1’ancienne piste se
trouve plus au nord, elle est repérée par de petites croix blanches et elle ne peut étre prolongée du fait de la
présence d’une carriere et de zones urbanisées proches.

Une piste que nous proposons a une capacit¢ de 160 000 mouvements par an, soit de 10 a 13 millions de
passagers annuels, tout en interdisant les vols de nuit. Cette capacité peut rassurer les décideurs qui croient a une
progression importante du trafic. Pour notre part, il est évident qu’une telle croissance n’est absolument pas
souhaitable et heureusement tout a fait irréaliste (prix du pétrole augmentant, taxation du kérozeéne a venir, future
introduction du transport aérien dans le protocole de Kyoto...). Ce qui est important a retenir, c’est que cette
piste convient, quelle que soit I’évolution & venir du trafic.
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La piste proposée fait 3600 m de long, 60 m de large (la piste actuelle fait 2900 m sur 45 m).
La piste proposée aurait une orientation tout a fait favorable pour les vents dominants : Est
100 © - Ouest 280 °

Les terres nécessaires pour la piste et son taxiway représentent 200 hectares dont une partie
est déja propriété de la zone d’activité aéroportuaire D2A. Il est d’ailleurs prévu une extension
de cette zone d’activité. En comparaison, le projet de Notre Dame des Landes, c’est 2030
hectares dont seuls 860 sont déja acquis.

Dans cette proposition, il y a un tunnel sous la piste a réaliser pour une seule route, celle qui
mene a Saint-Aignan de Grandlieu . Dans le projet de NDL, il y a 4 routes a franchir, des

barreaux routiers et échangeurs a créer.

Selon la position exacte de la piste et sa longueur, il peut étre nécessaire de faire passer la voie
ferrée Nantes Pornic en tunnel sous la piste (elle est déja en contrebas) ou de la détourner.
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UnIMPACT
' AGRICOLE limite et
facile a compenser

Seules quatre exploitations agricoles se trouvent sur la zone proposée. Les deux premicres
(surfaces rouge et bleue) sont en fin d’activité et ne seront pas maintenues d’apres les plans
d’urbanisme.

Les deux autres doivent étre déplacées et pérennisées, ce qui est possible Sud-Loire ou de
grands espaces sont disponibles pour 1’agriculture péri urbaine. Cela peut se faire dans le
cadre du programme pour 1’agriculture péri-urbaine de Nantes métropole.

La surface en rose correspond a une exploitation viticole (des surfaces de terres AOC sont
disponibles sur Pont Saint Martin). La surface en vert correspond a une exploitation laitiere, la
partie des terres la plus proche de la piste actuelle appartient a la D2A et est mise a disposition
de P’agriculteur en exploitation précaire.

L’emplacement proposé se trouve sur une zone en déprise agricole avec beaucoup de friches.
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TRy

IMPACT SUR L'HABITATETLES 8§
ACTIVITE § ECONO MIQUE §

L’emplacement de la nouvelle piste touche 21 maisons, 2 corps de fermes et 4 entreprises
artisanales qu’il faudra déplacer.
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Cette carte permet de voir ’emplacement de la piste proposée (en rose) par rapport aux
communes du sud Loire. Seule la commune de Brains se trouve dans 1’axe de la piste, mais a
7 km du bout de la piste. A cette distance, avec des trajectoires rectilignes, les avions sont
déja a 800 metres d’altitude.

En bleu : piste actuelle qu’il faudra fermer.
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Un plan d’exposition au bruit

’h.

La zone de nuisances sonores d’un aéroport est définie par un Plan d’Exposition au bruit (PEB)
calculé en fonction de critéres nombreux et complexes sur I’activité de 1’aéroport et les trajectoires. Un
PEB comprend 4 zones qui s’emboitent dans lesquelles les dispositions ne sont pas les mémes. La
zone la plus large est la zone D, celle ou il y a au minimum des contraintes d’insonorisation des
habitations.

Sur la carte figure le PEB actuel de Nantes Atlantique (zone D), en vert, il a une forme de salamandre
: ses pattes correspondent aux trajectoires des avions au décollage : ils virent rapidement (a basse
altitude) pour éviter de survoler Nantes ou de survoler le lac de Grandlieu. Ce PEB a été calculé en
2002, sur la base d’un trafic de 60 000 mouvements et 3,5 millions de passagers par an. La population
habitant dans la zone D du PEB actuel est de 40 000 personnes. On remarque qu’une partie de I’Ile de
Nantes est concernée par le PEB actuel.

Nous ne sommes pas des techniciens et ne disposons pas des logiciels complexes de calcul de PEB. Ce
travail est a faire sur notre proposition, cela fait partie de 1’étude indépendante que nous demandons.
Pour I’instant, nous donnons des ordres de grandeur grace a des estimations de tracé et a des
comptages précis sur le terrain.

Le fuseau rose est une estimation du PEB possible (zone D) pour la piste que nous proposons, sur la
base des mémes critéres : 60 000 mouvements et 3,5 millions de passagers. Il a été obtenu en reportant
le PEB de Lyon. Nous avons compté 470 maisons dans la zone D du futur PEB, soit 1400 personnes.
On remarque qu’aucune zone dense d’habitation n’est concernée par ce PEB.

Le fuseau au trait jaune correspond a une estimation de PEB pour 9 millions de passagers, nous
estimons a moins de 7000 personnes la population concernée.
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L'absence de solution alternative

- Réduction du nombre de personnes soumises aux
nuisances sonores :

PEB actuel Simulation Simulation PEB piste

Nantes- PEB NDDL  perpendiculaire a Nantes-
Atlantique Atlantique

+de 41000 2700 + de 10 000 personnes
personnes Personnes T

900 personnes - chiffres 88 -
: 1400 personnes - chiffres 0
PEE « dentelé »

!’ Préfeciure de Loire-Attantique — Mardi 29 janvier 2008 w

Dans la présentation du « mini-Grenelle » de la préfecture, cette diapositive compare ce qui
n’est pas comparable :

Le PEB actuel de Nantes Atlantique est calculé sur la base d’un trafic de 3,5 millions de
passagers, les autres sur la base d’un trafic de 9 millions de passagers.

Pour avoir des éléments de comparaison, prenons la base d’un trafic de 3,5 millions de
passagers dans les 2 autres configurations : la zone D du PEB concernerait 900 personnes a
NDL (chiffres de 1999 sous-estimés) et 1400 personnes a Nantes Atlantique (chiffres 2007)

Pour 9 millions de passagers (totalement improbable), on compterait plus de 100 000

personnes (???) a NA dans sa configuration actuelle, 2700 a NDL (chiffres 1999) et moins de
7000 avec NA réaménaggé.
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Projet de plan d'exposition au bruit [PEB) i Grand Buest
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Voici le PEB dentelé du projet de nouvel aéroport a Notre Dame des Landes (dessiné pour
160 000 mouvements et 9 millions de passagers.)

On remarque au passage que ces données sont calculées pour 2050, sur la base d’un emport
moyen de 56 passagers par avion. En 2007, I’emport moyen sur Nantes Atlantique est proche
de 70 !

La zone en bleu est la zone D. Elle présente des cornes car les avions devront, comme
aujourd’hui sur Nantes atlantique, virer pour éviter les bourgs. Vous remarquerez que les
trajectoires prévues sont extrémement précises pour €viter les bourgs, ce qui fait qu’on a un
PEB dentel¢ a souhait.

Un autre PEB prévisionnel pour Notre Dame des Landes a été fait pour la période
intermédiaire, sur la base de 3,5 millions de passagers. Le nombre de mouvements n’est pas
indiqué. Si c’est sur la méme hypothése d’emport de 56 passagers par avion, cela
représenterait 53 600 mouvements. Ce PEB intermédiaire est plus étroit.
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Impactd'un PEB pour
3,5 millions de
passagers (zone D)

I : zones whaines actueles

+ zones d'ext ension urbaine
i

; zanes agricole ou nanerdle:

Les PLU, Plans Locaux d’Urbanisme, ont été revus en 2007, voici ces plans pour la zone D
concernée par la proposition de piste. En rouge figurent les zones urbaines et en orange les
zones d’extension urbaine. On peut voir qu’il y a trés peu de zones urbanisées dans le fuseau
correspondant au PEB possible de la nouvelle piste et encore moins de zones d’extension
urbaine.

L’essentiel des terrains en zone D sont dévolus a 1’agriculture (jaune pour les communes de
Nantes métropole, blanc pour les autres communes) et il y a des zones d’activité,

essentiellement la D2A liée a I’aéroport.

Notre proposition de réaménagement de Nantes Atlantique ne contrarie pas les PLU des
communes du sud Loire. Au contraire, elle s’y intégre trés bien.
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Impactd'un PEB
pour 9 millions de passagers
(zone D)

== - e urbaines acnielles,
[ : zones d* exvenzion urbaine
[ : zonezd’ activitis.

g :mmes agricoles ounarurelles

Source ; PLUde Nanbes M étropale ot
Vignohle

Pour un PEB calculé pour 9 millions de passagers, il n’y a pas de contraintes supplémentaires.
Seul le nord de la commune de Pont Saint Martin, sera en partie dans la zone D.
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Préfacirs d& Lore-Atlantgue — Mardi 39 jarrder 2008

Voici la diapositive présentée sur le diaporama de la préfecture : un PEB estimé sur notre
proposition alternative sur la base d’un trafic annuel de 9 millions de passagers. Il est fort
semblable au ndtre, juste un peu plus large.

Derriére les noms des communes €crits en rouge, on voit trés bien que cette zone concerne
trés peu de zones d’habitation, c’est-a-dire les parties coloriées en orange sur la carte.
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Une seule piste suffit,
méme pour un trafic tres improbable
de 9 millions de passagers.

Quelques exemples

A amsye 1 ime = noilla 410 TG o
A Geneve une seule piste accuellle 10 millions de passa

(170 000 mouvements) et occupe 340 ha.

ers

o

-A San Diego, une piste :17 millions de passagers
(223 000 mouvements) 270 ha.

A Gatewick, une seule piste : 31 millions de passagers
(280 000 mouvements) 270 ha.

-A Nantes-Atlantique actuel: 2,6 millions de passagers
(37 000 mouvements) 320 ha.

Une seule piste suffit, méme pour un trafic trés improbable de 9 millions de passagers.
Voici des exemples d’aéroports a une seule piste dans le monde avec un trafic largement
supérieur a celui qui est esperé pour Notre Dame des Landes

A Geneve une seule piste accueille 10 millions de passagers (170 000 mouvements) et
occupe 340 ha.

A San Diego, une piste :17 millions de passagers (223 000 mouvements) 270 ha.

A Gatewick, une seule piste : 31 millions de passagers (280 000 mouvements) 270 ha.

Et rappel de notre situation d’aujourd’hui : A Nantes-Atlantique actuel: 2,6 millions de
passagers (37 000 mouvements) 320 ha
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L’aéroport de Geneve est proche de la ville, il a une seule piste et son trafic est de 170 000
mouvements pour 10 millions de passagers par an.
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CONSERVONS NANTES ATLANTIQUE ! L’aéroport actuel de Nantes Atlantique possede
de nombreux atouts : sa proximité de Nantes est un avantage pour les voyages pour affaires. Il
est proche du périphérique nantais (en rouge) ; la ligne de tramway (en rose) arrive a La
Neustrie (2 km) ; et la voie ferrée Nantes Pornic (noir pointillés) a un trongon qui arrive sur le
site méme de 1’aéroport.

« Optimiser ’existant », comme le recommande la Commission européenne dans son livre
blanc sur les transports, consisterait a prolonger la ligne de tramway et a mettre en service
pour les passagers la ligne ferroviaire actuelle. On comprend que pour ’instant, la Chambre
de commerce et d’industrie n’ait pas poussé dans ce sens car les parkings sont ’'une des
premicres ressources financiéres pour les gestionnaires de I’aéroport (11 % des recettes).
C’est le role des élus et des pouvoirs publics de le mettre en ceuvre.
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Sur une photo prise sur le site de Nantes Atlantique, on constate la présence de la voie ferrée
qui traverse le site.
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De plus, il est évolutif en fonction des besoins

22.02.2008

On remarque que la voie ferrée passe tout pres de 1’aérogare.
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Le réaménagement que nous proposons est évolutif et modulable. Les équipements actuels
n’ont pas a bouger : tour de contrdle, aérogare, parkings... Il sera possible d’acheminer les
passagers vers les avions par de petits bus ou par un tapis roulant couvert comme cela se fait
dans de nombreux aéroports.

En décidant de conserver Nantes Atlantique, il serait tout a fait souhaitable de favoriser les

acces en transport en commun, ce qui est tout a fait réalisable : tramway a 2km et voie ferrée
sur le site.
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Pour rejeter notre proposition alternative, certains emploient les grands moyens. Le Président
du Conseil général, Patrick Mareschal, s’était engagé a faire étudier la proposition de
Solidarités Ecologie d’un réaménagement de Nantes Atlantique. Il s’est adress¢ au Syndicat
mixte d’études du projet de Notre Dame des Landes qui a refusé de le faire, pas plus de succes
a la CUN. C’est donc un service du Conseil général qui s’en est chargé. L’étude est tout a fait
lamentable, un chef d’ceuvre de manipulation. Au lieu d’étudier notre proposition, le Conseil
général a reproduit un « Notre Dame des Landes » au sud de 1’aéroport actuel. La zone en
jaune pale correspond a la proposition de Solidarités Ecologie, celle en rose est celle étudiée
par le Conseil général, avec pour pimenter 1I’ensemble, un déplacement de la tour de contrdle,
des cuves de fuel etc. Le but du jeu était de montrer que ce n’était pas possible et que cela
aller cotiter aussi cher que de construire un nouvel aéroport.

Des personnes de Solidarités Ecologie ont rencontré Patrick Mareschal suite a ce travail

mensonger. Ce dernier a reconnu que ce n’était pas la proposition de départ qui avait été
¢tudiée, il a demandé a ses services de revoir leur copie... nous attendons toujours.
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Depuis, les opposants a cette idée de réaménagement de Nantes Atlantique ont tout de méme
revu partiellement leur copie. Cette diapositive a été présentée dans le diaporama de la
préfecture. 11 y a bien une seule piste mais la largeur de I’emprise est artificiellement agrandie.
La largeur est d’1 km sur cette diapositive alors que 500 m suffisent largement (pour la piste
et son taxiway).
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